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CONTRATO CELEBRADO ENTRE EL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DEL CANTON CUENCA Y EMPRESA PUBLICA
DE LA UNIVERSIDAD DE CUENCA-UCUENCA EP

CODIGO RE-GADC-16994-2019

[ntervienen en la celebracién del presente contrato, por una parte el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del cantén Cuenca representado -por el Ing. Bolivar Albin Tinoco, en
calidad de Delegado de la Méxima Autoridad, de conformidad con la Resolucion No. SG-096-
7019 de fecha 30 de septiembre de 2019 a quien en adelante se le denominara CONTRATANTE;
y, por otra la EMPRESA PUBLICA DE LA UNIVERSIDAD DE CUENCA-UCUENCA EP con
RUC No. 0160056220001 representada legalmente por su Gerente General el Ing. Diego Idrovo
Murillo con cédula de identidad No. 0101500387, a quien en adelante se le denominara
CONTRATISTA. Las partes se obligan en virtud del presente contrato, al tenor de las siguientes
clausulas: :

Clausula Primera.- ANTECEDENTES

1.1 De conformidad con los articulos 22 de la Ley Orgénica del Sistema Nacional de
Contratacién Publica, 25 y 26 de su Reglamento General, y el Plan Anual de Contratacion de la
contratante, contempla la contratacién del ESTUDIO PARA EL MODELO DE DEMANDA DE
TRANSPORTE PARA LA CIUDAD DE CUENCA.

1.2.  Previo los informes y los estudios respectivos, el Delegado de la Maxima Autoridad de la
contratante resolvié acogerse al Régimen Especial y aprobar el pliego para la contratacion entre
entidades publicas o subsidiarias del ESTUDIO PARA EL MODELO DE DEMANDA DE
TRANSPORTE PARA LA CIUDAD DE CUENCA.

1.3 Se cuenta con la existencia y suficiente disponibilidad de fondos en la partida
presupuestaria No. 7.3.33.3.06.05.01 “Estudio y Disefio de Proyectos”, conforme consta en la
certificacién conferida por el Mgst. José Sigifredo Zambrano, Coordinador Financiero del GAD

Municipal del cantén Cuenca mediante oficio No. DGF-2863-2019 de fecha 19 de noviembre de
2019.

1.4 Se realizd la respectiva invitacién el 12 de diciembre de 2019, a través del Portal
Institucional del Servicio Nacional de Contratacién Publica.

1.5  Luego del procedimiento correspondiente, el Ing. Bolivar Albén Tinoco en su calidad de
Delegado de la Méxima Autoridad de la contratante, mediante resolucion No. RE-GADC-16994-
2019 de fecha 20 de diciembre de 2019, adjudicé el ‘contrato para el ESTUDIO PARA EL
MODELO DE DEMANDA DE TRANSPORTE PARA LA CIUDAD DE CUENCA a la
EMPRESA PUBLICA DE LA UNIVERSIDAD DE CUENCA-UCUENCA EP con RUC No.
0160056220001. o

Cldusula Segunda.- DOCUMENTOS DEL CONTRATO

2.1 Forman parte integrante del contrato los siguientes documentos:
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a) El pliego (Condiciones Particulares del Pliego CPP y Condiciones Generales del Pliego CGP)
incluyendo las especificaciones técnicas, o términos de referencia del objeto de la
contratacion, i

b) Las Condiciones Generales de los Contratos publicados y vigentes a la fecha de la invitacién
en el Portal Institucional del Servicio Nacional de Contratacion Pablica -SERCOP-.

¢) La oferta presentada por el con&atista, con todos sus documentos que la conforman,
d) La resolucién de adjudicacion No. RE-GADC-16994-2019 de fecha 20 de diciembre de 2019.

e) La certificacién de la Direccion General Financiera del GAD Municipal del cantén Cuenca,
que acrediten la existencia de la partida presupuestaria y disponibilidad de recursos, para el
cumplimiento de las obligaciones derivadas de| contrato.

f) La documentacién habilitante que acredita la calidad de los comparecientes y su capacidad
para celebrar este contrato.

Cliusula Tercera.- OBJETO DEL CONTRATO

3.1 El contratista se obliga con el GAD Municipal del cantén Cuenca a proveer el ESTUDIO
PARA EL MODELO DE DEMANDA DE TRANSPORTE PARA LA CIUDAD DE CUENCA ya
ejecutar el contrato a entera satisfaccion de la contratante, seglin las caracteristicas y
especificaciones técnicas constantes en la oferta, que se agrega y forma parte integrante de este
contrato y que constan a continuacién:

a) OBJETIVOS

Objetivo General: Investigar y cuantificar las determinantes causantes de [a demanda de
transporte de Cuenca y disefiar un modelo matematico estocdstico que permita calcular matrices de
demanda en base a diferentes escenarios de desarrollo urbano con elasticidad a cambios en I oferta
de transporte y en consideracion de un conjunto de pardmetros especificos para las dindmicas de
movilidad local de la ciudad. '

Objetivos especificos:

= Generar un inventario de atractores y generadores de viajes del drea urbana ¥ conurbada de
la ciudad de Cuenca.

- Disefiar el modelo matematico estocastico para determinacion de demanda en la urbe

- Elaborar matrices Origen — Destino de vigjes a partir del modelo matemaético basado en la
distribucién especifica de Ia poblacion y los datos levantados en todas las parroquias urbanas
Yy en las dreas conurbadas adyacentes de la ciudad de Cuenca; estas son: Ricaurte, Sayausi, El
Valle, Sinincay, Turi, Bafios, ‘San Joaquin, Paccha ¥y Nulti.

- Analizar y calibrar las matrices Origen — Destino, con fundamento en la informacién
proveniente de la Encuesta de Hogar.

- Importar la informacion a la herramienta VISUM

b) ALCANCE ‘
- Elaboracién de la zonificacion territorial compatible con una de las siguientes alternativas: las
zonas censales 2020, con las del Plan de Movilidad y Espacios Piblicos 2015, u otra siempre y
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cuando no se exceda el nimero de 64 zonas, (La zonificacién requiere de un acuerdo entre el
ente contratante y el equipo consultor previo a avanzar con las encuestas).

- Creaci6n del inventario de atractores de viajes por zonas

- Disefio, calibracién y validacién del modelo matematico estocdstico para determinacién de
demandas.

- Recoleccion de una muestra representativa de datos de hogar para emplearse durante el proceso
de calibracién del modelo matematico. :

- Calculo del escenario base ‘

- Modelacién y célculo de 2 escenarios con dinimicas de movilidad distintas a la actual y que
sean definidos por la Direccién de Gestion de Movilidad y consensuados con el equipo
consultor.

- El presente estudio comprende todas las parroquias urbanas y dreas conurbanas adyacentes
de la ciudad de Cuenca; estas son: Ricaurte, Sayausi, El Valle, Sinincay, Turi, Bafios, San
Joaquin, Paccha y Nulti. ’

¢) METODOLOGIA DE TRABAJO
1. LINEA BASE:

Un modelo clasico de transporte consta de cuatro fases:
1. Generacién de viajes.
2. Distribucién de viajes por destino.
3. Distribucién de viajes por modo de transporte.
4. Asignacidn de viajes.

Estas cuatro fases dan cuenta de que el uso de los diferentes servicios de transporte depende de
varias decisiones que cada persona debe tomar. Si realiza o no el viaje, la hora de salida, el origen y
el destino del viaje, el modo de transporte a utilizar y la ruta a seguir. Sin embargo, hay otra
cantidad de viajes que no dependen de la voluntad de las personas sino de la necesidad de cumplir
con ciertas obligaciones cotidianas, tales como el trabajo y el estudio. Estos dos motivos de viaje
dependen de la oferta de plazas de trabajo y de estudio existente en un cierto sector.

El modelo matemitico estocastico que refleje los desplazamientos estara compuesto por los
siguientes entes geométricos que representan la oferta y la demanda de transporte:

Demanda
Zonifi ao r —
Representacién del || Modos de
territorio o zona de transporte DA
estudio Lo
, SR J !

Red:
Simplificacion de
la infraestructura
vial y de conexion

~1 otivode viaje

N '

Para poder establecer un modelo matemitico estocéstico que refleje los desplazamientos que se
realizan en la ciudad se realizaran las siguientes consideraciones:

/
f
f

f\
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1.1. Zonificacion

La zonificacion es un método requerido debido a la dificultad de modelar las decisiones
individuales de cada persona con respecto a sus desplazamientos. Las estrategias que permitan
definir las zonas asegurarin que sean efectivamente unidades que representen las dinamicas de
movilidad de quienes las habitan y de aquellas que se generan por los atractores que se ubican en su
interior. i

El 4rea de estudio planteada incluye toda la superficie comprendida dentro del limite urbano,
centros parroquiales y de conurbacién con las cabeceras rurales. La zonificacién buscaré establecer
zonas de movilidad, es decir la demarcacién de dreas del territorio que signifiquen, en términos
funcionales, unidades que representen las dindmicas de la movilidad urbana.

Esta delimitacién permitird concentrar las demandas de viajes en el centroide de cada zona, para
que en el modelo matemdtico estocéstico de elaboracién de la Matriz Origen -Destino, cada
centroide sea conectado con otros: mediante nodos y enlaces. Los centroides de las zonas no
representardn Unicamente el centro geografico de la superficie, sino se definiran considerando
ademas la intensidad del uso relevante para la movilidad. El conjunto de zonas y sus centroides
sera propuesto por el equipo consultor y serd aprobado por la entidad contratante.

1.2. Red de infraestructura

El estudio deberd modelar la red d? infraestructura vial de Cuenca de manera simplificada, en la
que los principales corredores que ‘unen diferentes zonas estén representados por un Gnico enlace
que agrega los atributos de los corredores viales entre zonas. Esta simplificacién consta de nodos y
enlaces. wo A

En el caso del transporte publico en bus se debera utilizar la red de lineas de buses que actualmente
opera en la ciudad, y en cuanto a lps taxis y transporte mixto se considerard que pueden transitar
por cualquier enlace del modelo.

Las lineas de bus tendran ciertos atrjbi;tos como frecuencia, capacidad y tiempo de viaje, un tiempo
por transferencia, y el tiempo de viaje a pie promedio desde el origen hasta la parada de bus mas
cercana y desde la parada de bus hasta el destino final.

Para los modos: vehiculo privado, moto, transporte escolar e institucional y el modo a pie, se
considera que pueden transitar por cualquier enlace de la red sin restriccion.

1.3 Elementos generadores y atractores de viajes

La concentracion de servicios y eﬁ:lujpamientos de la ciudad que se encuentran distribuidos de
manera no equitativa a lo largo del territorio ha provocado que la ciudad de Cuenca presente un
desarrollo urbano policéntrico (PDOT, 2015). Por ello la metodologia planteada establece la
atraccién y generacidn de viajes que tiene una zona de movilidad hacia otra.

Respecto a la generacién de viajes de cada zona, estos se calculardn en funcién del nimero de
habitantes y sus caracteristicas socioecondmicas y se clasificaran segtn el periodo del dia. En tanto
que, la atraccion de viajes se calculard en funcién de la oferta laboral, educacidén, compras,
servicios y recreacion que dispone cada zona de movilidad. La atraccion de viajes es independiente
del origen de viaje.

'




ALCALDIA !

Una vez calculada la generacién y atraccion de viajes se balancearan el total de desplazamientos
considerando que, el total de viajes generados en todas las zonas debe ser igual al total de viajes
atraidos por todas las zonas.

En la generaci6n de viajes en cada una de las zonas, las caracteristicas socioeconémicas incluiran
lo siguiente: :

* Grupo etario de la poblacién: Clasificacion etaria de la poblacién por grupos: 0-5 afios, 6-11
afios, de 12-17 afios, de 18-24 afios, de 25-64 afios ¥, mayores a 65 afios. Esta informacion se
obtendra de fuentes secundarias (por ejemplo: INEC, Censo 2010, entre otros)

* Porcentaje de personas con empleo clasificado por grupos de edad. De 18-24 afios y 25-64
afios. Esta informacion se obtendra de fuentes secundarias (INEC, Censo 2010, MRL)

* El porcentaje de poblacién que posee 0, 1, 2 0 mas vehiculos. Esta informacién se obtendra
de fuentes secundarias (INEC, Censo 2010).

El levantamiento de los atractores de viaje por cada zona se realizard considerando varios aspectos
como: b

* La oferta laboral: de esta manera se podré conocer los establecimientos ubicados en la zona
que ofertan plazas de empleo.

* La oferta educativa: instituciones que ofertan servicios de educacion para poblacién en edad
escolar, secundaria, superior, etc.

* La oferta de equipamientos de compras y abastecimiento: se realizara un levantamiento y
mapeo de todos los equipamientos de abastecimiento en sus distintos niveles.

* La oferta de servicios: serd posible conocer los atractores que ofrecen servicios de diversa
indole como por ejemplo servicios municipales, servicio de cobro de servicios basicos,
instituciones bancarias, etc. '

* La oferta de recreacion: se levanta las posibilidades ‘de recreacién que se ofrecen en cada
zona como parques, centros de diversién, restaurant_es,?'etc.

De cada uno de los atractores levantados, se obtendrd la siguiente informacién:

» Descripcion

» Tipo

* Ubicacion georreferenciada

* Oferta de servicio (ntimero de personas atraidas ¥ su grupo etario)
* Horario de funcionamiento

¢ Servicios de transporte institucional

La entidad contratante se compromete a brindar todas las facilidades para que el equipo consultor
pueda obtener la informacién descrita en los parrafos anteriores.

1.4. Periodos de anilisis de la demanda:

Para el desarrollo del modelo se considerara los periodos pico y valle por enlace del modelo de la
infraestructura de un dia tipico analizado mediante técnicas de balanceo para las 24 horas. La
determinacién de estos periodos se efectuars en base a los horarios de los atractores de las zonas y
los tiempos de viaje desde las zonas generadoras. Adicionalmente se podré considerar informacién
secundaria proveniente de estudios previos provistos por el GAD Municipal e informacién que
pueda ser recabada de la central semaférica propiedad de la EMOV EP (misma que sera gestionada
por la Direcci6n de Gestién de Movilidad).
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2. PRIMERA FASE:

2.1 Motivos de viaje:
Los motivos de viaje que se anahzaran son:
« Laboral i

+ Educacién pol

« Compras (aprowsnonamlento)

= Recreacion/ Ocio !

» Otros (motivos salud/ admlmstratwas/ financieras se agregan en esta categoria)

2.2, Modos de transporte:

Los modos de transporte que se cons1deraran deseablemente son:
» A pie ;
» Bicicleta : i_.
+ Vehiculo privado Eo
* Moto
* Bus
e Taxiy Transporte mixto
 Transporte escolar e institucional

2.3. Modelo de distribucién

El nimero de viajes que se origiiﬁaf‘i en cada zona i (zona de origen) estd en funcion de las
necesidades de la poblacién de dicha zona. Por ejemplo, los viajes por estudio estardn en funcién
del numero de habitantes en edad de estudio que se encuentran en esa zona. De igual manera, los
viajes por trabajo estardn en funcion' de la poblacién econdémicamente activa (PEA) que reside
dentro de esa zona. '

El niimero de viajes que llegan a cada zona j (zona de destino) se calcula en funcién de la oferta de
esa zona. Por ejemplo, si la zona j dispone de escuelas, llegaran hasta esa zona viajes por motivo de
estudio en igual nimero que la capacidad de las escuelas existentes en la zona, y por motivo de
trabajo conforme a la oferta de docencia, personal administrativo y trabajadores que ofrecen las
escuelas. El motivo de los viajes se determmaré en base del proposito principal.

Como resultado de esta fase se obtendran matrices origen-destino por motivo de viaje para periodo
pico y valle. La hora de inicio de viaje se calcula en funcién del motivo. Para ello se consideran las
jornadas laborales y de estudio que se realizan en la ciudad y que fueron levantadas.

Para modelar la seleccién del modo de transporte se utilizard Logit model, el cual establece que la
probabilidad de que una persona seleccione un modo de transporte depende del cociente entre la
utilidad de cada modo de transporte sobre la sumatoria de las utilidades de todos los modos de
transporte dentro de la oferta de cada zona. En el uso de un Logit model se supone que el término
que representa el error de la estimacmn es idéntico e independiente para todos los modos de
transporte.

En donde:
1'1)‘

Pr(a)= T’A_p"‘
pay |
- Pr(a) es la probabilidad de que el modo de transporte a sea escogido.
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- Vk es la utilidad calculada del modo de transporte k. Este valor dependerd de algunas
caracteristicas de la persona y de los diferentes modos de transporte (Modelo de regresién
lineal de las variables que inciden en la seleccién del modo de transporte: tiempo de viaje,
costo del viaje, edad de la persona, nivel de ingresos econdmicos, posesién de un vehiculo
motorizado, cautividad etc.).

K el niimero de alternativas de modos de transporte.

El modo de transporte a utilizar es aquel que produzca el merior costo de viaje (mayor utilidad).
3. SEGUNDA FASE: L

3.1. Calibracion y validacién del modelo

Las matrices de origen-destino obtenidas durante la primera etapa, responderan a un procedimiento
técnico cientifico que se base en un modelamiento matematico estocdstico. Aunque la exactitud de
estas aproximaciones podra verificarse con métodos de probabilidad y estadistica, también se
considera pertinente algunas validaciones adicionales que fortalezcan los resultados obtenidos. A
continuacién, los detalles de esta etapa:

Para calibrar el modelo se usard informacién obtenida mediante encuestas. En esta etapa se
utilizardn encuestas en linea y encuestas manuales. La' encuesta en linea permitira obtener un
mayor nimero de datos, pero tal vez con una mayor cantidad de informacién faltante o errénea. La
encuesta estd compuesta por cinco ‘secciones: Datos Generales, Movimientos, Motivos de uso,
Percepcion sobre otros medios de transporte y Varios.

La primera seccién recoge datos generales del encuestado como edad, ocupacién, su lugar de
residencia, etc. La seccién 2 se usa para registrar los movimientos que el encuestado realiz6
durante la semana anterior (de lunes a viernes) a la encuesta. En cada desplazamiento se recogers el
origen, destino, hora de salida, hora de llegada y modo de transporte, entre otros datos. La tercera
seccion determinard los motivos de uso del modo de transporte preferido, que es aquel que el
usuario usa con mayor frecuencia y duracién dentro de la matriz de movimientos registrada en la
seccion 2; este medio de transporte preferido se calculard de forma automdtica por el aplicativo de
la encuesta. Ademds, se consultara respecto a la predisposicién a cambiar de modo de transporte;
para ello, en la cuarta seccién se indagard acerca de las razones de no uso de otros medios de
transporte, se consideran como alternativas a: la caminata, la bicicleta, el transporte publico, el
vehiculo privado, el taxi y la moto. Finalmente, la quinta seccién consulta sobre la actividad fisica
del encuestado y sobre el interés con respecto a diferentes temas de movilidad.

La encuesta en linea se aplicara en las instituciones publicas y privadas en las cuales la entidad
contratante haya conseguido la aceptacién y las facilidades para que se pueda aplicar la encuesta.
La entidad contratante deberd entregar el listado de las entidades que han aceptado participar con la
informacién de contacto y la descripcién de las facilidades que brindardn (equipos de computacién,
horarios de aplicacin, etc.). Para garantizar una buena representatividad se debera procurar contar
con al menos 400 encuestas y es deseable no superar las 5000,

Las encuestas manuales se aplicarén a 1600 hogares distribuidos en todas las zonas estipuladas en
la fase anterior del estudio (zonificacién) tomando como pardmetro de distribucién a la poblacién
de cada zona. El nimero de encuesta ha sido escogido en funcién de los términos de referencia,
considerando que la muestra deberd ser estratificada por género y otro pardmetro que denote el
nivel sociodemogréfico, se obtendran 4 grupos diferentes de la encuesta, considerando en el
tamafio del universo, 400 encuestas por parametro nos asegurardn un intervalo de confianza del
95%.
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Con el modelo se podran realizar estimaciones de viajes entre diferentes origenes y destinos y se
validaran con los resultados obtenidos en las encuestas de hogar. El modelo serd calibrado hasta
obtener un valor aceptable en los pardmetros estadisticos RZ, t-student y p-value.

Una vez calibrado el modelo, se procederd a ingresar los resultados en la herramienta VISUM en
donde, la entidad contratante podra posteriormente generar nuevas matrices Origen- Destino para el
area considerada. ¢

3.2. Anilisis de escenario$

Una vez se haya ajustado el modelo se deberdn contemplar el analisis de dos escenarios, dejando la
posibilidad, por un costo adicional, realizar el andlisis de otros escenarios que la contratante
considere necesarios. La entidad contratante definira los escenarios a analizar tomando en cuenta
que deben ser situaciones muy puntuales ylo especificas y deberdn ser aceptadas por los
consultores. Lo

Se aplicara el modelo para la determinacion de la variacién de viajes (Matriz origen-destino estado
actual, menos la matriz origen-destino de la variacién realizada) y se recalcularan las lineas de
deseo.

d) INFORMAC_I()N QUE DISPONE LA ENTIDAD Y QUE SE PONDRA A
DISPOSICION DEL CONTRATISTA

En caso de que el consultor requiera informacion existente relacionada con el objeto del contrato y
que ayude a establecer la linea base,. podrd solicitar a través del Administrador del Contrato, el
mismo que podrd establecer los canales de comunicacion mas convenientes para solicitar la
informacion pertinente de las diferentes entidades municipales, sin perjuicio de que la no entrega
de esta informacién sea un condicionante para el no cumplimiento del objeto del contrato por parte
del consultor, dentro de esta informacion se considera el PLAN DE MOVILIDAD Y ESPACIOS
PUBLICOS DEL ANO 2015 y el PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL mas actual que
se disponga. .

e) PRODUCTOSY SERVICIOS ESPERADOS

1. Informe de Linea Base Lo
- Delimitacién del drea de estudio, delimitadas las zonas y los centroides con base en
informacion secundaria.
- Inventario, cuantificacion y descripcion de los atractores de viaje por zonas con base en
informacion secundaria. !
- Base cartogrdfica con enlace a,tabla de atributos con la informacion de cada zona y cada
atractor y generador identificado con base en informacion secundaria.

2. Productos de Primera Fase
- Lineas de deseo
- Matrices origen - destino:
e Por motivo de vigje.
e Por modo de transporte.
o Por periodo pico de la mafiana, pico de la tarde, periodo valle y agregada (24 horas).
e Por motivo, mado y periodo de vigje.

- Memoria técnica en donde se documente las consideraciones tomadas para la construccion
del modelo matematico estocastico.
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3. Productos de Segunda fase

- Informe técnico con el detalle del proceso de valzdaczon realizado y los pardmelros de ajuste
de las predicciones realizadas con el modelo.

- Matrices origen y destino ajustadas:

» Matriz ajustada por motivo de viaje.

e Matriz ajustada por modo de transporte.

e Matriz ajustada por periodo de vigje. .

e Matriz ajustada por modo, motivo y periodo de viaje.

- Informe técnico con el detalle del modelo empleado, sus suposiciones y limitaciones.

- Informe técnico del andlisis de los escenarios.

- Base cartogrdfica en donde conste las lineas de deseo por cada escenario.

- Datos importados en VISUM.

- Para el manejo posterior del modelo por parte de la Direccion de Gestién de Movilidad
(DGM), el equipo consultor deberd realizar la modelacién en la herramienta VISUM. La
licencia de uso de dicha herramienta serd facilitada mientras duren las modelaciones por la
DGM en coordinacién con el administrador del contrato. También, una vez terminado el
contrato, se deberd preparar al menos a 3 técnicos, que cuenten ya con la formacién
suficiente en modelos de transporte y hayan sido demgnados por la Direccién de Gestion de
Movilidad para el manejo del modelo.

- El modelo deberd proveer informacién y datos ‘sélidos a la Direccién de Gestién de
Movilidad de manera que pueda realizar planificacién’de la movilidad en la ciudad, politicas
de manejo de demanda y proponer estrategias de gestién de transito para el bienestar comun.

3.2 El contratista se obliga a:

Medidas adecuadas para la socializacién ciudadana de las encuestas realizadas: Entendido este
requerimiento como un proceso de comunicacién y socializacién para que la ciudadania se
encuentre abierta a brindar la informacién tanto en el proceso de encuestas de hogar y de
levantamiento de atractores; se propone el desarrollo'de un Plan de Comunicacién en donde
bajo las directrices de imagen corporativa se desarrollen varias actividades (Rueda de Prensa,
Notas de Prensa, Pautas Radiales y/o desarrollo de contenido para redes sociales) que logren la
aceptacion de la ciudadania a proveer informacion en el caso de ser entrevistados, la invitacién a
llenar la encuesta en linea, y la activacién a las entidades pulblicas y privadas cuyos
equipamientos generan y atraen viajes cotidianos a compartir informacién y facilitar el acceso a
sus instalaciones para realizar el levantamiento de la oferta.

Capacitacion de al menos 3 funcionarios en el manejo del modelo: El equipo consultor debera
preparar una capacitacién en la que se daran detalles de los productos de esta consultoria, de las
férmulas aplicadas para que los funcionarios puedan usarlas en caso de que requieren realizar
cambios en los valores de los pardametros y de los procesos de modelacién para facilitar su
entendimiento y posterior replicacién. Esta sesién se planificard una vez se hayan entregado
todos los productos de la consultoria en sus dos fases y al finalizar se firmard un acta de
constancia.

De acuerdo a lo que establece el articulo 127 de la Resolucién No. RE-SERCOP-2016-0000072
“Codificacién y Actualizacién de las Resoluciones Emitidas por el Servicio Nacional de
Contratacién Publica”, respecto al equipo minimo requerido (computadoras), es obligacién del
consultor:
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1. Que los bienes muebles que revisten el uso de tecnologia, imprescindibles para la prestacion del
servicio contratado, sean ldentlﬁcados por el contratista, y retinan las condiciones de calidad y
actualizacién tecnolégica necesarias' para cumplir de manera efectiva la finalidad requerida;

2. La obligaciéon expresa que durante la prestacion del servicio, el contratista garantizara
condiciones de mantenimiento preventivo periddico y correctivo de los bienes respectivos y la
reposicién del equipo a fin de mantener la tecnologia de punta; y,

3. La aceptacion expresa del contratista respecto de permitir la inspeccién de los blenes de que trata
este articulo, por parte del administrador del contrato designado por la entidad contratante, en
cualquier tiempo durante la vigencia del contrato, para efectos de evaluar el cumplimiento de las
condiciones de vigencia tecnolégica ofertadas, contractualmente establecidas, incluyendo la
exigencia de reemplazo del equipo. de ser necesario para cumplir con el principio de vigencia
tecnoldgica.

Cliusula Cuarta.- PRECIO DEL CONTRATO

4.1 El valor del presente contrato, que la contratante pagara al contratista, es el de USD
140.255,50 (CIENTO CUARENTA MIL DOSCIENTOS CINCUENTA Y CINCO CON
50/100 DOLARES DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA), mas IVA, de conformidad
con la oferta presentada por el contratista, valor que se desglosa como se indica a continuacion:

i VALOR VALOR
DESCRIPCION UNIDAD | CANTIDAD | UNITARIO GLOBAL
Estudio para el modelo de Py
demanda de transporte para la -Estudio 1 US §$ 140.255,50 | US §$ 140.255,50
ciudad de Cuenca. '
Total precio referencial sin IVA: | US § 140.255,50

Descripcion del bien o servicio _‘ Unidad |Cantidad Ezftc;:io lc);liz;i:]

1. Informe de linea base en base a fuentes

secundarias ‘

fezrgf;;ifn con base en informacién u 1 453,75 453,75

e el P w1 | s oo

Base cartografica con informacién de cada zona

sobre atractores de viaje con, base en u 1 453,75 453,75

informacién secundaria.

SE;::liic:lllcr)lr;ads;S?formc y entrega | del informe u 1 453,75 453,75

Fase I: Desarrollo Modelo Estocéstico_

Plan comunicacional global 1 6.000,00 6.000,00

Preparacion de la encuesta u 1 2.037,00 2.037,00

Validacion de encuestas u 1 1.815,00 1.815,00

Aplicacion de la encuesta por zonas 5 u 64 666,00 42.624.00

Tabulacion y depuracién de datos = global 1 1.350,00 1.350.00

Sistematizacién y anélisis de los datos ' u 1 10.890,00 10.890.00
: 10
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Generaci6n de base cartografica u 1 3.630,00 3.630,00
P:::t;aglfgnto e implementacién del modelo " 1 8.937.50 o
Elaboracién del informe‘ y entrega del informe s 500.00
sobre el Modelo estocastico 1 ’ 500,00
Fase II: Validacién y Ajuste del Modelo
Encuesta on-line (ajustes) u 1 2.018,00 2.018,00
servidor u 1 300,00 300,00
Preparacién de encuestas de hogar u 1 1.250,00 1.250,00
Alquiler de computadoras u 20 100,00 2.000.00
Aplicacién de encuestas de hogar u 1600 8,00 12.800,00
Aplicacién de encuesta on-line global 1 1.000,00 1.000,00
Tabulacién y depuracién de informacién global 1 2.000,00 2.000,00
Sistematizacién y anélisis de los datos global 1 5.445,00 5.445.00
Generacién de base cartografica u 1 1.815,00 1.815,00
Calibracién y Validacién del modelo u 1 6.875,00 6.875.00
Construccidn y anslisis de escenarios u 2 2.000,00 4.000,00
Elaboracién del informe y entrega del informe
sobre el proceso de validacién y ajuste del u 500,00
modelo 1 500,00
Migracién al VISUM u 1| 10.000,00|  10.000,00
Capacitacién a tres técnicos de la DGM u 1 0,00 0,00
Total costos directos 130.055,25
Costos indirectos 10.200,25
SUBTOTAL: 140.255,50

4.2 Los precios acordados en el contrato, constituirdn la tinica compensacién al contratista por
todos sus costos, inclusive cualquier impuesto, derecho o tasa que tuviese que pagar, excepto el
Impuesto al Valor Agregado que ser4 afiadido al precio del contrato.

Cliusula Quinta.- FORMA DE PAGO

5.1 EL CONTRATANTE entregard a LA CONTRATISTA, en el plazo maximo de treinta (30)
dias, contados desde la celebracién del contrato un anticipo'del 26%

valor de USD 36.466,43 (TREINTA Y SEIS MIL CUATROCIE

por ciento que representa el
NTOS SESENTA Y SEIS

CON 43/100 DOLARES DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA); el mismo que serd

amortizado en cada una de las planillas.

El valor del contrato se pagara de la siguiente manera:

®  26% del valor total del contrato a la entrega del informe de linea base.

ol
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e  37% del valor total del contrato a la entrega del informe de la primera fase.
e 37% del valor total del contrato a la entrega del informe de la segunda fase.

Para el pago serd necesario la presentacion de la siguiente documentacién:

e Factura por parte del contratista.

e Planilla aprobada por parte del administrador del contrato.

e Suscripcién del acta de entrega recepci6n parcial y definitiva, segin corresponda. Las actas
se suscribiran por el consultor y la comision designada por la maxima autoridad o su
delegado. -

e Informe favorable del administrador del contrato.

5.2 El anticipo que la contratante haya entregado al contratista para la prestacion del servicio, no
podré ser destinado a fines ajenos a‘esta contratacion.

5.3 No habrd lugar a alegar mora de la contratante, mientras no se amortice la totalidad del
anticipo otorgado

Clausula Sexta.- PLAZO

6.1 El plazo para la prestacion de los servicios contratados a entera satisfaccion de la contratante es
de DOSCIENTOS (200) DIAS, contados a partir de la fecha de suscripcién del contrato, el mismo
que se dividira de la siguiente maneraz

- Linea base: 20 dias calenda?ioa partir de la firma del contrato,
- Primera fase: 70 dias calendario a partir de la entrega de la linea base
- Segunda fase: 110 dias calendario a partir de la entrega de la primera fase.

6.2 Término para la recepcién: De acuerdo a lo que establece el tercer inciso del articulo 123 del
RGLOSNCP, el término para la regepcion de los productos esperados, se realizard de la siguiente
manera:

e Primer producto “linea base”: la entidad contratante dispondra de 1 dia término
para la emision de observaciones y el consultor de 2 dias término adicionales para
la absolver las observaciones y presentar el informe final definitivo.

e Segundo producto “primera fase™: en el término establecido en el inciso tercero del
articulo 123 del RGLOSNCP.

o Tercer producto “segunda fase™: en el término establecido en el inciso tercero del
articulo 123 del RGLOSNCP.

Cldusula Séptima.- MULTAS

7.1 Por cada dia de retardo en la ejecucion de las obligaciones contractuales por parte del
contratista, se aplicara la multa del uno por mil del valor contractual que se encuentra pendiente de
ejecutarse, conforme establece el articulo 71 de la Ley Organica del Sistema Nacional de
Contratacién Publica. '

Cléusula Octava.- DEL REAJUSTE DE PRECIOS

8.1 De conformidad a lo establecido en los términos de referencia y pliego, el presente contrato no
contempla reajuste de precios y por tanto el precio es fijo.

12
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Cliusula Novena.- DE LA ADMINISTRACION DEL CONTRATO:

9.1 La contratante designa a la Arq. Ana Elisa Torres Maldonado, en calidad de
Administradora del Contrato, quien deber4 atenerse a las Condiciones Generales y Particulares del
pliego que forma parte del presente contrato, y velard por el cabal cumplimiento del mismo en
base a lo dispuesto en el articulo 121 de Reglamento Gereral de la Ley Orgénica del Sistema
Nacional de Contratacién Pblica.

9.2 La contratante podrd cambiar de administrador del contrato, para lo cual bastard cursar al
contratista la respectiva comunicacién; sin que sea necesario la modificacién del texto contractual.

Cliusula Décima.- TERMINACION DEL CONTRATO
10.1  Terminacién del contrato.- El contrato termina conforme lo previsto en el articulo 92 de
la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacién Piblica LOSNCP y las Condiciones
Particulares y Generales del Contrato. it

10.2  Causales de Terminacién unilateral del contrato.- Tratandose de incumplimiento del
contratista, procederd la declaracién anticipada y unilateral de la contratante, en los casos
establecidos en el articulo 94 de la Ley Orgdnica del Sistema Nacional de Contratacién Publica.
Ademds, se consideraran las siguientes causales:

a) Si el contratista no notificare a la contratante acerca de la transferencia, cesién, enajenacion
de sus acciones, participaciones, o en general de cualquier cambio en su estructura de
propiedad, dentro de los cinco dias hébiles siguientes a la fecha en que se produjo tal
modificacidn;

b) Si la contratante, en funcién de aplicar lo establecido en el articulo 78 de la Ley Orgénica
del Sistema Nacional de Contratacién Piblica, no autoriza la transferencia, cesion,
capitalizacién, fusién, absorcién, transformacién o cualquier forma de tradicién de las
acciones, participaciones o cualquier otra forma de expresion de la asociacién, que
represente el veinticinco por ciento (25%) o més del capital social del contratista;

¢) Si se verifica, por cualquier modo, que la participacién ecuatoriana real en la provisién de
bienes o prestacién de servicios objeto del contrato es inferior a la declarada;

d) Si el contratista incumple con las declaraciones que ha realizado en el formulario de la

oferta - Presentacién y compromiso; :
|

e) El caso de que la entidad contratante encontrare que existe inconsistencia, simulacién y/o
inexactitud en la informacién presentada por la contratista, en el procedimiento
precontractual o en la ejecucién del presente contrato, dicha inconsistencia, simulacién y/o
inexactitud serdn causales de terminacién unilateral del contrato por lo que, la maxima
autoridad de la entidad contratante o su delegado, lo declarara contratista incumplido, sin
perjuicio ademés, de las acciones judiciales a que hubiera lugar.
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10.3 Procedimiento de terminacion unilateral.- El procedimiento a seguirse para la
terminacion unilateral del contrato serd el previsto en el articulo 95 de la Ley Orgénica del Sistema

Nacional de Contratacién Piblica.

g ' !

Clausula Undécima.- SOLUCI()N DE CONTROVERSIAS

,

11.1 Si respecto de la divergencia 6 controversia existentes no se lograre un acuerdo directo entre
las partes, éstas se someterdn al procedimiento contencioso administrativo contemplado en el
Cédigo Organico General de Procesos; o la normativa que corresponda; siendo competente para
conocer la controversia el Tribunal Distrital de lo Contencioso Administrativo que ejerce
jurisdiccién en el domicilio de la entidad contratante.

12.2  La legislacion aplicable a este contrato es la ecuatoriana. En consecuencia, el contratista
declara conocer el ordenamiento juridico ecuatoriano y por lo tanto, se entiende incorporado el
mismo en todo lo que sea aplicable al presente contrato.

Cliusula Duodécima: COMUNICACIONES ENTRE LAS PARTES

12.1  Todas las comunicaciones, sin excepcion, entre las partes, relativas a los trabajos, seran
formuladas por escrito o por medios electronicos y en idioma castellano. Las comunicaciones entre
el administrador del contrato y el contratista se hardn a través de documentos escritos, o por
medios electrénicos.

Cliausula Décima Tercera.- DOMICILIO

13.1 Para todos los efectos de esté contrato, las partes convienen en sefialar su domicilio en la
ciudad de Cuenca. '

13.2 Para efectos de comunicacién o notificaciones, las partes sefialan como su direccion, las
siguientes: !

LA CONTRATANTE: Calle Mariscal Sucre entre Benigno Malo y Luis Cordero
Edificio Municipal. Telf: 4134900.

EL CONTRATISTA: Cuenca, Calle La Condamine 12-21 y calle Larga
Telf: 072885095/072883365
Email::servicios@ucuencaep.com.ec

Clausula Décima Cuarta.- ACEPTACION DE LAS PARTES

14.1 Declaracién.- Las partes lif)re, voluntaria y expresamente declaran que conocen y aceptan
el texto integro de las Condiciones Generales de los Contratos de Régimen Especial, publicado en
el Portal Institucional del Servicio Nacional de Contratacion Publica, vigente a la fecha de la

Invitacién del procedimiento de contratacion, y que forma parte integrante de este Contrato que lo
estan suscribiendo. '

14.2 Libre y voluntariamente, las partes expresamente declaran su aceptacién a todo lo
convenido en el presente contrato y se someten a sus estipulaciones.

|
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Dado, en la ciudad de Cuem;a, a los 27 dias del mes de diciembre de 2019.

( N

P g
Ing. Bolivar Albin Tinoco « Ing. Diego Idrovo Murillo
DELEGADO DE LA MAXIMA GERENTE’ GENERAL
AUTORIDAD DEL GAD MUNICIPAL EMPRESA PUBLICA DE LA
DEL CANTON CUENCA UNIVERSIDAD DE CUENCA-UCUENCA
EP
Elaborado por: ::r;:c‘i:;:::i;iedg i?;:ccién Sanpewl Abg.: Maria del Carmen Arbito /}
Revisado por: g:]r:i: rs:GeneraI BRRmpes {ng. Juan Pablo Galan /

15






